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(57) Спосіб контролю рівня палива в поплавковій
камері карбюратора, який відрізняється тим, що
попередньо для всіх відомих, конструктивно мож-
ливих значень рівня палива в поплавковій камері
карбюратора двигуна заданої марки, обраного за
еталон, вимірюють і запам'ятовують ВІДПОВІДНІ

значення обертів холостого ходу колінчастого ва-
ла і часу роботи до зупинки двигуна після припи-
нення подачі палива в поплавкову камеру карбю-
ратора, після цього вимірюють значення цих же
параметрів для рівня палива, який контролюють в
поплавковій камері карбюратора двигуна цієї ж
марки, далі, порівнюючи значення параметрів,
отриманих для рівня палива, який контролюють, з
попередньо виміряними і запам'ятованими для
відомих рівнів палива в поплавковій камері двигу-
на, обраного за еталон, за шуканий рівень палива
в поплавковій камері карбюратора, який контро-
люють, приймають значення того відомого рівня,
для якого ці параметри співпали

Винахід відноситься до галузі машинобуду-
вання, двигунобудування і може бути використа-
ний для контролю рівня палива в поплавковій ка-
мері карбюратора двигунів внутрішнього згоряння

Необхідність контролю рівня палива в поплав-
ковій камері карбюратора виникає при його техніч-
ному обслуговуванні, а також внаслідок зношуван-
ня або виходу з ладу окремих деталей або вузлів
карбюратора

Відомий спосіб контролю рівня палива в по-
плавковій камері карбюратора [1, с 19] Він поля-
гає в тому, що попередньо знімають повітряний
фільтр двигуна та верхню кришку карбюратора, а
потім вимірюють відстань від площини
роз'єднання корпусу і верхньої кришки карбюрато-
ра до торця поплавця, використовуючи шаблон
або ІНШІ вимірювачі

Недоліком такого способу контролю рівня па-
лива в поплавковій камері карбюратора є його
значна трудомісткість

Також відомий спосіб контролю рівня палива в
поплавковій камері карбюратора [2, с 107-108] Він
полягає в тому, що спочатку знімають повітряний
фільтр двигуна, потім викручують пробку колодязя
економайзера, одночасно запобігаючи зайвому
витіканню палива з поплавкової камери Далі
під'єднують трубку зі шлангом і штуцером до отво-
ру пробки, після чого накачують паливо в поплав-
кову камеру карбюратора штатним насосом сис-

теми живлення двигуна При цьому трубку
тримають вертикально і контролюють рівень пали-
ва в поплавковій камері карбюратора
вимірюванням рівня палива в трубці відносно
площини роз'єднання корпусу і верхньої кришки
карбюратора

Описаний спосіб контролю використовують і
при наявності в поплавковій камері карбюратора
контрольного отвору, який закривається пробкою
Але при регулюванні рівня палива наявність кон-
трольного отвору все рівно не дозволяє визначити
величину зміни рівня при відсутності витікання
палива з цього отвору неможливо встановити ве-
личину зменшення рівня, а при інтенсивному
витіканні палива - величину збільшення [3]

Істотним недоліком такого способу контролю
рівня палива в поплавковій камері карбюратора є
його значна трудомісткість

Жоден з виявлених відомих способів контролю
рівня палива в поплавковій камері карбюратора не
має ознак, подібних суттєвим ознакам винаходу
Отже, схожість відомих способів з винаходом об-
межується лише їх призначенням

В основу винаходу поставлена задача ство-
рення такого способу контролю рівня палива в
поплавковій камері карбюратора, який забезпе-
чить суттєве зменшення трудомісткості контролю

Поставлена задача вирішується тим, що вели-
чину рівня палива в поплавковій камері карбюра-
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тора визначають за часом роботи двигуна внутрі-
шнього згоряння до його зупинки на тій КІЛЬКОСТІ
палива, яке залишилось у поплавковій камері кар-
бюратора після припинення його подачі При цьо-
му враховують оберти холостого ходу колінчастого
вала двигуна, оскільки двигуни однієї марки мо-
жуть мати різні оберти холостого ходу
колінчастого вала Час відпрацювання палива за-
лежить від його об'єму, атому, ВІДПОВІДНО, ВІД ЙОГО
рівня в поплавковій камері Отже, після припинен-
ня подачі палива в поплавкову камеру (наприклад,
від'єднанням шланга подачі палива в карбюратор)
при визначених обертах холостого ходу
колінчастого вала двигуна час роботи двигуна до
зупинки буде змінюватися залежно від рівня пали-
ва в поплавковій камері

В заявленому способі контроль рівня палива в
поплавковій камері карбюратора виконують в такій
ПОСЛІДОВНОСТІ

1 Заздалегідь для всіх відомих, конструктивно
можливих, значень рівня палива (в тому числі
номінального) в поплавковій камері карбюратора
двигуна заданої марки, обраного за еталон,
вимірюють і запам'ятовують, наприклад, у вигляді
номограми (фігура), масив ВІДПОВІДНИХ їм значень
обертів холостого ходу колінчастого вала і часу
роботи до зупинки двигуна після припинення по-
дачі палива в поплавкову камеру карбюратора
Величина масиву визначається вимогами точності
вимірів

2 Визначають оберти холостого ходу
колінчастого вала двигуна, у якого контролюють
рівень палива в поплавковій камері карбюратора
(тої ж марки)

3 Вимірюють час роботи двигуна, у якого кон-
тролюють рівень палива в поплавковій камері кар-
бюратора, до його зупинки після припинення по-
дачі палива в поплавкову камеру карбюратора

4 Порівнюючи значення параметрів, отрима-
них для рівня палива, який контролюють, з попе-
редньо виміряними і запам'ятованими для відомих
рівнів палива в поплавковій камері двигуна, обра-
ного за еталон, за шуканий рівень палива в по-
плавковій камері карбюратора, який контролюють,
приймають значення того відомого рівня, для яко-
го ці параметри співпали

Спосіб, що описується, пояснюється креслен-
ням

Номограма часу роботи двигуна заданої мар-
ки, обраного за еталон, до його зупинки в залеж-
ності від обертів холостого ходу колінчастого вала

і рівня палива в поплавковій камері карбюратора
після припинення його подачі (крива а - номіналь-
ний рівень, криві Ь-і, , bn - рівень більше номіна-
льного, криві с-і, , сп - рівень менше номінально-
го)

Запропонований спосіб має набагато меншу
трудомісткість, оскільки не потребує розбирально-
складальних операцій, а також тому, що для дви-
гуна заданої марки, обраного за еталон, масив
значень параметрів, вищезгаданих у п 1,
вимірюють і запам'ятовують тільки один раз Після
цього ним користуються багаторазово протягом
необмеженого часу для контролю рівня палива в
поплавковій камері карбюратора будь-яких дви-
гунів цієї ж марки

При проведенні випробувань для реалізації
запропонованого способу контролю рівня палива в
поплавковій камері карбюратора автори викори-
стовували двигун ЗІЛ-130, обладнаний карбюра-
тором К-88А, прилад комбінований електро-
вимірювальний типу 43102-М2 (тестер
автомобільний ТУ 25-7530 0028-89) [3] та секун-
домір Подачу палива в поплавкову камеру карбю-
ратора припиняли від'єднанням шланга подачі
палива від паливного насоса двигуна

Для контролю використовували заздалегідь
побудовану номограму для двигуна ЗІЛ-130, обра-
ного за еталон При обертах холостого ходу
колінчастого вала двигуна, що дорівнювали 900
об/хв , виміряний час роботи двигуна до його зу-
пинки після припинення подачі палива становив 56
сек При перетинанні перпендикулярів, що
відповідають цим значенням на номограмі (див
фіг 1), отримали точку А Вона належить кривій сп,
що відповідає рівню палива в поплавковій камері
карбюратора, що на 1,5 мм менше номінального

При попаданні точки А між кривими номограми
рівень палива визначається шляхом інтерполяції
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